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Cartel des camions

Nouvelles avancees dans ’action en indemnisation

Avec le soutien de PUPTR, Deminor a fédére un grand nombre d’entreprises belges
qui participent a deux actions collectives en dommages et intéeréets contre Volvo/
Renault, MAN, Daimler (Mercedes), Iveco et DAF. La procédure en justice couvre
un large eéventail de questions qui doivent étre tranchées par le tribunal. En mars
2022, une importante audience s’est tenue. Quelques mois plus tard, le tribu-
nal d’Amsterdam a décidé de rejeter la presque totalite des défenses de nature
formelle des constructeurs de camions. Cela permettra au tribunal d’aborder le
cceur du probleme : la responsabilité des constructeurs de camions. Une nouvelle
audience est prévue pour le premier trimestre de 2023.
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Plusieurs constructeurs ont formé
un cartel illégal portant sur les ca-
mions de plus de 6 tonnes. Cest ce
qui ressort de I'accord transaction-
nel que ces constructeurs (a l'ex-
ception de Scania) ont conclu avec
la Commission européenne en
2016. En échange d'une réduction
des amendes, qui s’élevaient en-
core a un total de 2,9 milliards d’eu-
ros, Volvo/Renault, MAN, Daimler
(Mercedes), Iveco et DAF ont recon-
nu l'existence de I'entente et leur
participation a celle-ci. Scania, qui
n'a pas participé a la transaction,
a été condamnée par la Commis-
sion a une amende de 880 mil-
lions d'euros en septembre 2017.
Scania a contesté, en vain jusqu’a
présent, cette amende : le Tribu-
nal de la Cour de Justice de I'Union
européenne l'a en effet confirmée.
Scania a fait appel de cette derniere
décision devant la Cour.

Les amendes ne compensent
pas le préjudice subi par les
victimes

Bien que l'existence du cartel et la
participation des constructeurs de
camions a celui-ci aient été établies,
lesvictimes de I'entente doivent en-
core intenter une action judiciaire
en dommages et intéréts. En effet,
les amendes ne sont pas destinées
a indemniser les victimes mais sont
versées au budget des autorités eu-
ropéennes.

Un cartel constitue une atteinte
grave a la concurrence : il peut en-
trainer une augmentation des prix
ou leur maintien a un niveau ar-
tificiellement élevé. Le cartel des
camions reposait sur une coordina-
tion des prix et des augmentations
des prix bruts des camions, du ca-

lendrier d'introduction des camions
répondant aux nouvelles normes
d'émission et la répercussion des
couts sur les clients. Concrétement,
en l'absence du cartel, les ache-
teurs, locataires et preneurs de
leasing auraient payé moins cher
leurs camions. Les victimes du car-
tel peuvent donc agir pour obte-
nir une indemnisation. Une action
en justice est nécessaire car les
constructeurs de camions ont refu-
sé d'indemniser les victimes de leur
propre initiative.

Litiges aux Pays-Bas

Afin d'obtenir une indemnisation
pour ses clients, Deminor a entameé
une premiere procédure judiciaire
enjuin 2019. La décision a été prise
de porter I'affaire devant les juridic-
tions des Pays-Bas. Les tribunaux
néerlandais ont en effet beaucoup
d’expérience dans le traitement
des recours collectifs en indemni-
sation, ils travaillent relativement
rapidement, le droit procédural
néerlandais est favorable aux de-
mandeurs et ce choix est possible
parce que certains des défendeurs
sont domiciliés aux Pays-Bas. En
juillet 2021, Deminor a introduit
une deuxieme procédure aux
Pays-Bas au nom d'un nouveau
groupe de clients.

Laction en justice des clients de
Deminor entamée en juin 2019
fait partie de la premiere vague de
procédures judiciaires qui sont en
avance sur toutes les autres pro-
cédures entamées par apres aux
Pays-Bas. C'est un avantage incon-
testable car cela permet a Deminor
d’'influencer la maniére dont I'action
en justice va évoluer, en ce compris
pour les procédures ultérieures.

Existence et quantification
du dommage

Lobjectif de la procédure judiciaire
est d'obtenir une indemnisation. Il
s'agit donc d’un sujet qui fait I'ob-
jet d’'une grande attention dans le
cadre des débats devant le tribu-
nal. Le fait gqu'il y ait eu un cartel ne
signifie pas encore, d’'un point de
vue juridique, qu’il est automati-
quement certain qu’'un dommage
ait été subi, méme si cela est hau-
tement probable. Cest dailleurs
souvent la premiere défense avan-
cée par les constructeurs : bien qu'il
y ait eu une entente illicite, celle-ci
n'aurait «pas produit de résultaty,
elle aurait été inefficace et n'aurait
donc pas entrainé de préjudice
pour les clients.

Les victimes peuvent faire appel a
des experts spécialisés dans I'éva-
luation des dommages causeés par
un cartel pour étayer leurs argu-
ments. Deminor travaille avec des
experts reconnus dans le cadre
de l'action contre le cartel des ca-
mions aux Pays-Bas. Ces experts
ont entre-temps rédigé un rapport
prouvant que l'entente a effecti-
vement entrainé des dommages
pour nos clients. De leur cote, les
constructeurs de camions font
également intervenir des experts
qui affirment le contraire dans
leurs rapports. Il appartiendra en
définitive au tribunal, éventuelle-
ment assisté de son propre expert
indépendant, de trancher la ques-
tion.

Outre l'existence du dommage,
il y a bien sir aussi un vaste dé-
bat portant sur le montant de ce
dommage. Les experts engagés
par Deminor se sont penchés sur

Afin d’obtenir une indemnisation pour
ses clients, Deminor a entameé une premiere
procedure judiciaire en juin 2019.



la question et estiment que le car-
tel a eu un impact d'au moins 8 a
10 % en moyenne sur les prix
d’achat des camions. De plus, les
victimes peuvent réclamer des in-
téréts sur le montant de leur dom-
mage. En raison du temps qui s'est
écoulé depuis leurs achats de ca-
mions, cela peut augmenter consi-
dérablement le montant de I'in-
demnisation. D’autres catégories
de dommages peuvent également
étre indemniseées.

Enfin, il est également beaucoup
question de la maniere dont les
acheteurs de camions doivent
concretement prouver (documen-
ter) qu'ils ont subi des dommages.

Défenses de nature formelle

Outre l'existence d’'un dommage,
son montant et la maniere dont
il doit étre prouve, il existe éga-
lement toutes sortes de sujets de
nature plus procédurale et formelle
qui doivent étre abordés dans le
cadre de la procédure. Une ques-
tion importante est, ainsi, de savoir
quel droit national s’applique a la
demande en dommages et intéréts
pour chaque camion acheté. Par
exemple, quelle loi sapplique a la
demande en indemnisation lors-
qu’un camion d’un constructeur al-
lemand a été acheté aux Pays-Bas
par une société belge qui I'a fait li-
vrer dans un pays d’Europe de I'Est?

Enfin, les constructeurs ont recours
a de nombreux moyens de dé-
fense concernant la maniere dont
est structurée la relation juridique
entre le financeur de la procédure
et les victimes de I'entente au nom
desquelles l'action en dommages
et intéréts est engagée.

Apres avoir tenu une audience sur
ces points en mars 2022, le tribunal
d’Amsterdam a rendu un impor-
tant jugement en juillet 2022. La
presque totalité des défenses de
nature formelle présentées par les
constructeurs de camions ont été
rejetées dans la premiere procé-
dure que Deminor a entamée pour
le compte de ses clients. Le tribu-
nal a en outre décidé d’appliquer
le droit néerlandais a I'ensemble
des demandes en indemnisation.
Cela facilitera les débats ultérieurs.
Le tribunal a indiqué son intention
d'organiser une audience au cours
du premier trimestre de 2023. Ce
jugement représente une étape
importante dans la procédure et
une grande victoire pour les vic-
times du cartel.

Prescription

La prescription est un point impor-
tant qui fait encore 'objet de debats
dans de nombreuses procédures
judiciaires en Europe. Apres lI'ex-
piration du délai de prescription,
aucun dommage ne peut plus étre
réclamé. Les constructeurs de ca-
mions tentent donc de faire rejeter
les demandes portées contre eux
en invoquant la prescription.

Alors que les victimes du cartel font,
par exemple, valoir que la pres-
cription ne peut pas étre interve-
nue avant juillet 2021 au plus tot
(sauf peut-étre pour les demandes
contre Scania), les constructeurs de
camions se réferent a d'autres mo-
ments (antérieurs) ou la prescription
aurait déja frappé les demandes
en indemnisation. En introduisant
une procédure judiciaire a temps,
les demandes ne peuvent plus étre
prescrites. Par conséquent, nous
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considérons que, puisque les deux
procédures pour nos clients ont
déja été engagées, leurs réclama-
tions ne risquent plus d'étre pres-
crites.

Sur ce point, la Cour de Justice de
I'Union européenne a récemment
jugé que le délai de prescription
pour les plaintes contre le cartel
des camions n’aurait commencé a
courir qu'a partir de la publication
du résumeé de sa décision, le 6 avril
2017. De son c6té, Scania n'est pas
parvenue a un accord avec la Com-
mission européenne et une pro-
cédure d'appel contre la décision
de la Commission est toujours en
cours. Cela a également un impact
sur le délai de prescription pour les
réclamations contre Scania.

Poursuite de l’action

Les procédures engagées aux
Pays-Bas ont jusqu’a présent connu
des développements positifs pour
les victimes du cartel, mais il fau-
dra encore quelques années avant
qu’elles puissent espérer étre in-
demnisées. Cette attente résulte de
la multitude de sujets parfois com-
plexes, dont certains ont été mis en
évidence ci-dessus, qui doivent étre
débattus et tranchés par les tribu-
naux.

Deminor, en collaboration avec les
avocats néerlandais, poursuit ses
efforts afin d’obtenir une indem-
nisation aussi élevée et rapide que
possible pour ses clients.

Si vous avez des questions, veuillez contacter directement Deminor par courriel : drs@deminor.com ou

par téléphone : 02 674 71 33. Deminor tiendra 'UPTR réguliérement informée de I'avancement de l'action

collective.
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