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Mobility Package:  
Het Hof van Justitie bevestigt ‘cooling off’ bij 

cabotage maar schrapt de verplichte terugkeer 
van het voertuig 

 
 
Op 4 oktober 2024 heeft het Hof van Justitie van de Europese Unie uitspraak gedaan in twee 
verschillende zaken, waarbij verschillende lidstaten in beroep gingen tegen het Mobility Package 
van de Europese Unie.  
 
Ter ondersteuning van de juridische actie die door UPTR is ingediend bij het Europese Hof van 
Justitie tegen de ‘cooling off’ periode (zie onze Flash nr. 22 van 04/03/2021), had de Belgische 
Staat (gemachtigd door de drie Gewesten) zich aangesloten bij het beroep van Malta. 
 
Ter herinnering: dit pakket van verschillende maatregelen, dat in 2020 door het Europees 
Parlement en de Raad is aangenomen, introduceerde nieuwe regels om de sociale bescherming 
van chauffeurs in de wegvervoersector te verbeteren en de concurrentie in de sector eerlijker te 
maken. 
 
De belangrijkste punten van de geschillen betroffen onder andere: 
 

1. Het verbod op het nemen van de wekelijkse rust in het voertuig; 
2. De verplichting dat chauffeurs elke drie of vier weken terugkeren naar de exploitatiezetel 

van het transportbedrijf of hun woonplaats voor hun wekelijkse rust; 
3. De invoering van slimme tachografen generatie 2; 
4. De verplichting voor voertuigen om elke acht weken terug te keren naar hun 

exploitatiezetel; 
5. De ‘cooling off’-periode van vier dagen na cabotageritten. 
6. De classificatie van chauffeurs als "gedetacheerde werknemers" bij bepaalde 

transportoperaties. 
 
Het Hof oordeelde dat het merendeel van het Mobility Package geldig is en dat de maatregelen 
die zijn genomen, waaronder de sociale bescherming van chauffeurs en de verhoging van de 
kosteneffectiviteit en veiligheid in de transportsector, gerechtvaardigd zijn. 
 
Het stelde dat de wetgeving een nieuw evenwicht beoogde tussen de belangen van chauffeurs 
en die van transportbedrijven. 
 
Echter, het Hof vernietigde de verplichting dat voertuigen elke acht weken terug moeten 
keren naar de exploitatiezetel van de onderneming. 
 
Volgens het Hof hadden het Parlement en de Raad onvoldoende informatie om de 
proportionaliteit van deze maatregel te beoordelen. 
 
Over het algemeen concludeerde het Hof dat het Mobility Package niet in strijd is met de 
principes van evenredigheid, non-discriminatie of de vrijheid van dienstverlening.  
 



Het benadrukte dat transportbedrijven nog steeds vrij zijn om zich te vestigen in andere lidstaten 
om hun diensten aan te bieden en dat de regelgeving geen oneerlijke belemmeringen vormt 
voor bedrijven die opereren vanuit perifere EU-lidstaten. 
 
UPTR kan niet anders dan zich verbazen en betreuren over de ‘twee maten en twee gewichten’-
analyse die het Hof heeft gegeven met betrekking tot het Mobility Package, waarbij de ‘cooling 
off’-periode voor cabotage wordt goedgekeurd en de verplichte terugkeer van het 
voertuig naar het land van de exploitatiezetel wordt geannuleerd. 
 
UPTR had uiteraard een andere analyse van het proportionaliteitsbeginsel op prijs gesteld, die 
minder nadelig zou zijn geweest voor Belgische transporteurs (nog actief in het internationale 
vervoer, met name in Frankrijk). 
 
Met deze trieste conclusie komt er een einde aan de saga van het Mobility Package. 
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